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Аннотация. Евразийское экономическое пространство (ЕЭП) рассматривается в качестве институциональной платформы взаимодействия России и Казахстана в рамках формирующегося транспортного коридора (ТК) «Арктика – Центральная Азия». Обоснована актуальность разработки методологических подходов к формированию ТК на базе правовой оболочки ЕЭП. Предложена система институтов, направлений развития и инструментов формирования ТК.
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Современная геополитическая обстановка и уровень сложившейся институциональной среды международных взаимоотношений России с зарубежными странами в условиях глобализации послужил основанием для исследования по разработке методологических подходов к формированию транспортного коридора «Арктика-Центральная Азия».
На повестку дня выходит вопрос о создании и развитии транспортных коридоров [1,2,3,4], с помощью которых может быть обеспечен налаженный и четко отрегулированный пропуск потоков природных ресурсов, или же компенсационный механизм за получение экологических услуг от неиспользования этих природных ресурсов. В свою очередь создание транспортных коридоров, неразрывно связанное наряду с формированием собственной правовой оболочки, требует ее гармонизации с уже существующими правовым полем региональных интеграционных объединений, цель которых «во-первых, снизить трансакционные издержки по обслуживанию сложной инфраструктуры регионального внешнеэкономического объединения, а, во-вторых, более рационально координировать межгосударственное хозяйственное пространство стран-членов региональных таможенных союзов» [5, с.50].
Объектом исследования является транспортный коридор Арктика – Центральная Азия в рамках Евразийского экономического пространства (ЕЭП). Южной границей коридора определена Республика Казахстан. Казахстан - самая большая и экономически развитая страна в Центральноазиатском регионе, имеющая с Россией высокий уровень сотрудничества, основанный на экономических связях, установленных в рамках единого народно-хозяйственного комплекса в СССР. Сегодня экономические связи стран могут развиваться как в рамках прежних, так и новых интеграционных форм взаимодействия. 
Взаимоотношения стран, помимо двухстороннего уровня, развиваются в рамках СНГ (Содружества независимых государств), ШОС (Шанхайской организации содружества), ТС (Таможенного союза), ЕЭП (Евразийского экономического пространства), ЕАС (Евразийский экономический союз) (рис.1, рис.2). Нормы и правила, утвержденные законодательными актами перечисленных межгосударственных объединений, закрепляют широкий спектр направлений сотрудничества. На современном этапе развития ЕАС представляет собой одну из приоритетных платформ взаимодействия России и Казахстана в рамках формирующегося коридора «Арктика-Центральная Азия». 




Рисунок 1. Международные организационно – правовые основы сотрудничества стран коридора «Арктика-Центральная Азия» 

Рисунок 2. Двусторонние организационно – правовые основы сотрудничества России и Казахстана

Цель взаимоотношений в рамках исследуемого коридора корреспондируется с целью ЕАС, направленной на достижение и поддержание качественного и устойчивого экономического роста государств-членов и Союза в целом за счет реализации их конкурентных преимуществ. Достижение поставленной цели реализуется путем развития таких основных направлений, обозначенных в «Договоре о Евразийском экономическом союзе» [6], как: 1) по группе, определяющей конкурентоспособность государств-членов: обеспечение макроэкономической устойчивости; создание условий для роста деловой активности и инвестиционной привлекательности; инновационное развитие и модернизация экономики; обеспечение доступности финансовых ресурсов и формирование эффективного финансового рынка Союза; инфраструктурное развитие и реализация транзитного потенциала; развитие кадрового потенциала; ресурсосбережение и повышение энергоэффективности; региональное развитие «межрегиональное и приграничное сотрудничество»; реализация внешнеторгового потенциала; 2) по группе, «Кооперация и координация в реальном секторе и сфере услуг»: наличие и (или) потенциал формирования мультипликативного эффекта; высокая актуальность и (или) потенциал импортозамещения за счет кооперации государств-членов; высокий потенциал увеличения и диверсификации экспорта в третьи страны; перспективы увеличения поставок товаров и услуг на внутренний рынок за счет специализации экономик государств-членов и реализации их конкурентных преимуществ; перспективы участия и расширения присутствия государств-членов в международных производственных цепочках создания добавленной стоимости в рамках Союза; создание и привлечение новых технологий темпами, опережающими общемировые показатели (формирование «отраслей будущего»); высокая степень государственного регулирования и (или) государственного участия.
Проведенный в рамках исследования анализ современного состояния сложившихся коридоров, проходящих по территориям России и Казахстана, позволил обозначить контуры четырех формальных (существующих) международных транспортных коридоров (МТК), двух неформальных (разрабатываемых). К формальным МТК могут быть отнесены: – «Восток-Запад» №2; «Западная Европа–Западный Китай»; «Север–Юг» № 9 [7]; «Трассиб». К неформальным относятся – «Трансазийский Коридор» [8]; «Трансевразийский пояс развития» [9,10]. 
Все формальные МТК представляют собой коридоры, в рамках которых разработка и обмен технологиями и другими ресурсами осуществляется только в отношении транспорта. В связи с чем в научном и практическом плане наибольший интерес представляют неформальные коридоры, правовой (формальной) оболочкой для которых может служить Евразийское экономической пространство. Эти формирующиеся коридоры являют собой принципиально новый геоэкономический, геополитический и геокультурный концепт. Геоэкономическая новизна состоит в формировании нового полюса генерации общественного богатства, заметного на фоне имеющихся мировых экономик. Геополитический аспект предполагает создание новой формы международного сотрудничества в совместном стратегическом планировании и неоиндустриальном освоении значительных территорий. Наконец, геокультурный аспект заключается в проявлении евразийского мировоззрения, основанного на цивилизационной идентичности и диалоге цивилизаций между представителями, имеющими разные цивилизационные идентичности. 
Учет принципиально нового геоэкономического, геополитического и геокультурного концепта, как основы формирования неформальных коридоров, позволит превратить транспортный коридор «Арктика-Центральная Азия» в макрорегиональное поле генерирования общественного богатства, иными словами, в новую платформу производства, потребления и свободного передвижения товаров, услуг, технологий, капитала и рабочей силы. Суть коридора «Арктика-Центральная Азия» видится в трансфере и совместном использовании новых технопромышленных и социокультурных систем, порождающих новые институты потребления, обмена, и сознания посредством механизма пилотных проектов и отраслевых соглашений в том числе в области природопользования.
Реализация такого широкомасштабного проекта подразумевает использование новых институциональных механизмов, включающих в себя государственное и рыночное регулирование, а также научное сопровождение, и инструментов создания и развития институциональной среды [11,12,13]. К основным инструментам относятся: нормативно-законодательное обеспечение, программно-проектное обеспечение, организационное обеспечение, финансовое обеспечение. Их оптимальное сочетание должно привести, наряду с рациональным и эффективным функционированием коридора, к обеспечению макроэкономической устойчивости и формированию мультипликативного эффекта, а также к положительной динамике (количественной/качественной) институциональных изменений в странах, входящих в коридор в процессе его формирования (рис.3). 
Целью дальнейших наших исследований является разработка «Дорожной карты» по созданию коридора «Арктика-Центральная Азия». 
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Рисунок 3. Система институтов, направлений развития и инструментов формирования транспортного коридора «Арктика - Центральная Азия» 
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Abstract: Eurasian economic space (EES) is the institutional platform for cooperation between Russia and Kazakhstan in the framework of the emerging transport corridor «Arctic -Central Asia». We confirm the relevancy of consistent approach to form the transport corridor on the legal framework of EES. The article recommend the system of institutions, development trends and tools for forming process of transport corridor.
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Соглашение о совместном геологическом изучении и разведке Имашевского месторождения (2010г.), Хвалынского месторождения (2008г.)





























Институты стран, входящих в коридор «Арктика - Центральная Азия» 




Власть


Бизнес


Направления развития 


Инструменты









Нормативно-правовое обеспечение


Организационное обеспечение


Наука


1.1.	Обеспечение макроэкономической устойчивости;


1.2.	Создание условий для роста деловой активности и инвестиционной привлекательности;


1.3.	Инновационное развитие и модернизация экономики;


1.4.	Обеспечение доступности финансовых ресурсов и формирование эффективного финансового рынка Союза;


1.5.	Инфраструктурное развитие и реализация транзитного потенциала;


1.6.	Развитие кадрового потенциала;


1.7.	Ресурсосбережение и повышение энергоэффективности;


1.8.	Региональное развитие «межрегиональное и приграничное сотрудничество»;


9.	Реализация внешнеторгового потенциала.


2) Кооперация и координация в реальном секторе и сфере услуг:





2.1.	Наличие и (или) потенциал формирования мультипликативного эффекта;


2.2.	Высокая актуальность и (или) потенциал импортозамещения за счет кооперации государств-членов;


2.3.	Высокий потенциал увеличения и диверсификации экспорта в третьи страны;


2.4.	Перспективы увеличения поставок товаров и услуг на внутренний рынок за счет специализации экономик государств-членов и реализации их конкурентных преимуществ;


2.5.	Перспективы участия и расширения присутствия государств-членов в международных производственных цепочках создания добавленной стоимости в рамках Союза;


2.6.	Создание и привлечение новых технологий темпами, опережающими общемировые показатели (формирование «отраслей будущего»);


2.7.	Высокая степень государственного регулирования и (или) государственного участия.


Программно-проектное обеспечение


Финансовое обеспечение



























































1) Сотрудничество по направлениям, определяющим конкурентоспособность государств-членов:








Международные многосторонние соглашения между правительствами стран, входящих е состав организаций


ШОС 
(Шансайсхая 
организация 
сотрудничества)


СНГ
(Союз независимых государств)



ЕвразЭС
(Евроазиатское
экономическое
сообщество)


ТС
(Таможенный союз)


ЕЭЛ
(Единое экономическое пространство)


ЕАЭС 
(Евроазиатский экономический союз)



Решение о создании ШОС (2001г.)


Договор о создании СНГ (1993г.)


Договор об учреждении ЕвразЭС (2000г.)


Договор о создании единой таможенной территории и формировании единого ТС (2010г.)


Договор о начале функционирования ЕЭП (2012г.)


Договор о создании на базе ТС и ЕЭП (2014г.)




























